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SmaKom ar ett nationellt natverk for sma kommuner och vi har for
narvarande 67 medlemmar, vilka bestar av de till befolkningen mindre
kommunerna i Sverige.

Att 6ka reduktionsnivaerna for bensin och diesel ser vi som ett led i att uppna
de klimatpolitiska malen, vi delar utredningens uppfattning inom i stort sett
alla omraden. Att minska utslappen fran vaxthusgaser torde vara en atgard
som for landet narmre det etappmal som &r uppsatt vad galler inrikes
transporter 2030, detta ser Smakom som nagot positivt.

Enligt utredningen kommer reduktionsplikten ocksa innebara en hogre
sjalvforsorjningsgrad av biodrivmedel i Sverige. Detta ar en angelégen
utveckling, om drivmedelsimporten minskar 6kar ocksa landets majligheter
ytterligare i arbetet for att starka miljon.

Det vi kanner oro for ar den ¢kade kostnaden for hushallen. Utredningen
redogor tydligt for att reduktionsplikten kommer innebdra en
kostnadsokning for saval sma och stora foretag som for hushallen. Detta ar
inte markligt i sig, och vi har en forstaelse for att det maste bli sa. Det vi
reagerar pa ar den stora osakerheten i berékningarna. | manga av vara
medlemskommuner anvands bilen i stor utstrackning da den ofta ar det enda
mojliga transportmedlet. Pa flera hall i landet ar inte kollektivtrafik
tillganglig utan invanarna ar hanvisade till bilen. Namnas bor ocksa att det
pa dessa platser dessutom ofta handlar om att forflytta sig langre strackor for
arbete, inkop, studier, sjukvard, kommunal och statlig service, deltagande i
foreningsverksamhet, med mera.



Den genomsnittliga arliga korstrackan for en personbil under 2019, som
enligt Trafikanalys uppgick till 1 171 mil, ligger definitivt i underkant nar
det galler invanarna i vara medlemskommuner. Den beraknade
kostnadsdkningen blir med all sannolikhet betydligt hogre framforallt for
dem som &r bosatta i lands- och glesbygd. Dessutom kommer osékerheten i
berékningarna som utredningen pekar pa med all sakerhet innebéra en
vasentlig kostnadsokning for dem som har bilen som enda transportmedel
for att losa sin vardag. Vi vet att det finns hushall som nddgas kéra flera
tusen mil per ar och for dessa riskerar reduktionsplikten att bli en svar
ekonomisk pafrestning.

SmakKom foreslar, mot bakgrund av detta, att nagon form av ekonomisk
kompensation maste inféras for dem som ar hanvisade att anvanda egen bil
beroende pa att kollektivtrafik saknas. Hur denna kompensation ska
utformas &r vi osakra pa. Kanske kan den baseras pa, och galla for, de som
nyttjar bilen utover ett visst antal mil/ar.
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